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C'est peut-é&tre |a premiére fois que vous entendez
ceterme, et pourtant i constitue un sujet crucial et
d'intérét public. Lhandiconduite permet en effet aux
personnes que I'on dit « 2 mobilité réduite » de ['étre
un peu moins. Et démontre que I'on peut toujours
prendre sa voiture, qu'elle que soit sa condition
physique, a condition d'étre bien équipé.
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i ENQUETE

Manette d'accelération et
de frein Accelbike de Sojadis.

C'est peut-étre la premiére fois
que vous entendez ce terme,

et pourtant il constitue un sujet
crucial et d'intérét public.
L'handiconduite permet en effet
aux personnes que I'on dit <«<a
mobilité réduite >> de I'étre un peu
moins. Et démontre quel'on peut
toujours prendre sa voiture, qu'elle
que soit sa condition physique,

a condition d'étre bien équipé.
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& communication
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Daphnée Gagnage, Boule multifonction Pour freiner d'une
auteur du blog Comdis, dispositif main, le Stopdis
1parenthése 2 vies... sur le volant pour s'actionne par une
I'aide a la direction. poussée horizontale

D00

)

sur la commande.

724444

Handiconduite: la liberte ret rouvee

elon l'Insee, 9,6 millions de

Francais seraient en situation de

handicap. Or, pour ces presque

dix millions d'ames dont la resi-

lience s'avere exemplaire, celan'a
rien d'une fatalite. Daphnee Gagnage, auteur
du blog 1 parenthése 2 vies, en temoigne
au quotidien en prenant le volant comme
n'importe quel automobiliste. Cette jeune
femme de 28 ans, au caractére aussi solaire
quedéterming, est devenue « tétraplégique
Incompléte »> aprés avoir glisse en voiture
sur une plaque de verglas il y a sept ans.
Pilote aguerrie avant son accident, ellen'a
jamais renonce a reprendre la route en
toute autonomie. Persuadée de retrouver
ce « sentiment de liberté>> que procure la
conduite et soutenue par des proches qui se
sont engageés a ne paslui communiquer leur
apprehension, Daphnée a pu retrouver les

sensations de l'asphalte apres deux ans
de reeducation. Ainsi, « méme si mes
commandes sont différentes, une fois que
Je suis dans ma voiture, je me sens comme
tout le monde »>, affirme cette courageuse
Berruyere.

NE LAISSER PERSONNE SUR LE BORD DE LA ROUTE

Que ce soit pour se rendre au travail, faire
des courses ou aller voir sa famille et ses
amis, rouler autrement qu'en fauteuil, sans
entrave autre que celle de la ceinture de
seécurité, c'est bon pour le moral. De méme,
cela prouve a une société qui a tendance a
marginaliser, voire oublier les personnes
amobilité réduite, qu'elles ont pourtant les
capacités de presque tout faire si on leur en
donne les moyens. Sur ce dernier point,
il faut se tourner vers des sociétés spéciali-
sees dansl'équipement handiconduite telles

que Sojadis. Cette entreprise familiale, qui
s'est pencheée sur cet enjeu dans les années
1980, concoit, fabrique et installe des solu-
tionsd'aide ala conduite pour les personnes
en situation de handicap, qu'il s'agisse de
particuliers ou d'auto-ecoles. Car sil'en-
semble du territoire francais n'en compte
pas encore une par département, nombre de
ces structures d'apprentissage ont en effet
intégré des voitures « handi-adaptées >»
dans leur flotte. C'estle cas de I'ECF, qui se
targue de pouvoir <« répondre a 80 % des
handicaps grédce ases véhicules améenages
spéecifiquement, un cursus individualisé
et des formateurs experts du handicap »».

Comptant parmiles acteurs précurseurs de
<« lhandi-équipement »>, Sojadis a a coceur
d'élaborer les produits les plus innovants,
mais aussi et surtout les plus sécurisés.
<« Audébut de notre histoire, nousavionsla
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frustration d'installer des equipements
dont la qualité ne nous satisfaisait pas >
raconte Adeline Humeau, responsable qua-
lité et fille du fondateur de Sojadis. Par con-
sequent, ajoute-t-elle, «« nous avonsdécide
de développer notre gamme afin d'avoir la
maitrise du produit, depuis son développe-
ment en interne jusqu'a sa fabrication »>.
Alors quele Code de la route liste et définit
assez precisement les equipements neces-
saires a I'handiconduite selon les invalidi-
tes motrices courantes, les six personnes
dédiees au bureau d'études travaillent ainsi
aameéliorer les solutions existantes et a con-
cevoir des systémes « visant 4 compenser
le handicap »>. Aprés un process de valida-
tion de tests CE et d'homologation plus ou
moinslong en fonction du degré de techno-
logie du produit, la gamme de Sojadis est
ensuite expérimentée par un panel de

clients. Une implication visant a <« com-
prendre au mieux les besoins de 1'utilisa-
teur pour concevoir une solution la plus
ergonomique et adaptée possible », sou-
ligne Adeline Humeau.

En tout, ce parcours peut prendre deux ans
en moyenne entre la conception et la com-
mercialisation car <« on ne veut rien bacler.
C'est un défi de tous les jours de propo-
ser des equipements de qualité sur des
volumes de niche a un cott accessible »>,
justifie Adeline Humeau. A fortioriparce que
Sojadis a développé un réseau de parte-
naires européens spécialistes (environ
trente en France et soixante en Europe),
mais travaille aussi sur le grand export vers
d'Australie, la Corée et vingt et un autres
pays du monde. Cependant, sil'entreprise
prend autant de precautions, c'est surtout
pour eviter la panne a tout prix puisque

cela serait synonyme de priver un handi-
conducteur de son seulmoyen de mobilite.

SE DEPLACER SANS DEPENDRE D'UN CHAUFFEUR

Pour parler de cette handimobilite, rien ne
vaut le temoignage dela premiere concernee.
Sans tabou, Daphnée Gagnage nous a donc
detaillé son parcours du combattant pour
reprendrele volant. Tout d'abord, quel'on soit
primo-conducteur ou déja detenteur du per-
mis, le premier passage oblige est la visite
medicale permettant de définir silescapaci-
tés cognitives et sensorielles de la personne
larendent apte ala conduite. C'est également
aumoment de cet examen de santé queles
amenagements nécessaires ala reprise en
main d'un véhicule sont determinés et pre-
cises, sous forme d'un code sur le permis
de conduire. A noter que celui-ci est délivré

de maniére illimitée pour les conducteurs »»
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» attestant de l'immuabilité de leur handicap,

alors qu'iln’est valable que deux ans pourles
personnes agees de 60a 76 ans.

Freins manuels et manettes accélérateur si
I'usage des membres inférieurs n'est pas
possible, dispositif de commande en forme
de boule multifonction sur le volant, boite de
vitesses automatisee, brasrobot alaplace de
la banquette arriére pour ranger le fauteuil...,
I'équipement se doit d'étre sur mesure pour
le confort maximal du conducteur. Tout en
etant « pensé pour qu'il soit aussi utilisable
par les valides puisque certaines familles
n'ont qu'une seule voiture & se partager »»,
fait justement remarquer Adeline Humeau.
Aprés avoir décrochel'autorisationdumede-
cin, vient ensuite le temps de se réapproprier
un veéhicule et de reprendre ses marques.
<<« Onn'apprend pas a conduire mais a adap-
ter sa conduite, comme quand on changede
manettes de jeu vidéo >, illustre Daphnee.
Pour se faire a ses nouvelles commandes,
la jeune femme n'a donc eu besoin que de
six heures de conduite avec une instructrice
d'auto-école. Puis arrive le plus fastidieux :
le choix de son << carrosse s>,

LA LIBERTE A UNPRIX..

Avant d'acheter sa <« citrouille »», comme
Daphnee surnomme affectueusement son
Renault Captur orange, il faut opérer une
sélection préalable drastique afin d'éliminer
les voitures trop petites ne pouvant accueillir
dechaiseroulante ou trop grosses et difficiles
amanceuvrer. Sans oublier quele véhiculene
doit étre ni trop bas ni trop haut afin de faci-
liter les transferts du fauteuil au siége con-
ducteur.Unerevision de ses priorités, quitte a
faire des concessions sur les modéles rete-
nus. Pour finir, reste a dresser un tableau
comparatif des fiches techniques, a essayer
le bolide en vrai et a établir un devis <« pour
bénéficier des aides et justifier a la MDPH
[maison départementale des personnes
handicapées, ndlr] pourquoi on choisit ce
prestataire plutét qu'un autre »», precise
encore Daphnée.

[1faut dire que les dépenses engendrees par
les aménagements que necessite I'handi-
conduite s'avérent loin d'étre anecdotiques.
Dans son cas, Daphneée a en effet da débour-
ser 10 000 euros rien que pour le bras robot,
comprenant le changement de la portiére

pour qu'elle soit électrique et coulissante.
Et ce, sans compter la main-d'oeuvre et les
autres equipements de commande de bord,
del'ordrede 1000 a 2 000 euros piéce. Et si
la MDPH prend en charge a 100 % les frais
d'aménagement de moins de 1500 euros,
ce taux tombe & 75 % au-dela et jusqu'a
5000 euros. Heureusement, il existe d'autres
organismes de prestation de compensation
a cote de la Sécurité sociale et des mutuelles.
Un handiconducteur peut ainsi solliciter
- sous conditions, suivant sesrevenus et la
nature de son handicap - 1'aide du FIPHFP
(Fond pour l'insertion des personnes handi-
capées dans la fonction publique) & hauteur
de 7500 euros maximum. Ouencorel Agefiph
(Association pour la gestion des fonds pour

7/
éf Méme si mes commandes sont
7/, différentes, une fois que je suis
/? dans ma voiture, je me sens

7
7/ comme tout lemonde.

l'insertion professionnelle des personnes
handicapées) pour un montant maximum de
5000 euros. Des aides individuelles peuvent
également étre demandées aupres des con-
seils départementaux ouregionaux, dela CAF
ou de certains comités d'entreprise. Enfin,
grace al'action del'association des acciden-
tés dela vie (FNATH), les handiconducteurs
peuvent se voir exonéeres d'écotaxes si leur
veéhicule est jugé polluant. Quant aux assu-
rances, sachez qu'elles ne doivent pas étre
majorées auregard de la situation de handi-
cap, cela serait totalement illégal. Autant de
subtilités administratives dont Daphnée
admet qu'ellen’auraitjamais eu connaissance
si elle n'avait pas été accompagnéee dans ses
démarchespar le centre de réeducation.

PASSER A LA VITESSE SUPERIEURE

SUR LINFORMATION

S'avouant chanceuse d'avoir évolué dans cet
<< écosystéme ou tous les acteurs capables
de vous dispenser des conselils se trouvent
sur place et vous offrent un suivi complet >»,
Daphneée n'ose méme pas imaginer si elle
avait di entreprendre ces formalités toute
seule. D'autant que <« ces aides sont tres
aléatoires, elles dépendent de plein de cri-
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téres différents. Par exemple, si vous avez
une sclérose en plaques c'est plus com-
pliqué que si vous avez été accidentsé »>,
concéde-t-elle, compatissante. L'éducation
et l'information de tous sur I'handiconduite
apparaissent donc comme un sujet a traiter
d'urgence. Au point que Sojadis a édité un
livre blanc l'année derniére (le premier du
genre!). Dans ses pages, Thierry Leclercq,
dirigeant de I'enseigne d’'aménagement de
véhicules CEA (pour conduite et autonomie)
de Lille enjoignait d'ailleurs << médecins,
ergothérapeutes, moniteurs d'auto-écoles,
garagistes, acteurs sociaux, assureurs et
installateurs»>> a <«< travailler ensemble, au-
dela de Il'initiative de chacun, pour créer de
vraisréseaux handiconduite»>.
Un avis bien entendu partage par Adeline et
Daphneée qui, avec sa carte mobilité inclusion
(CMI), enttend bien étre <« considérée comme
n’'importe quel conducteur, méme pendant
un contréle de police >>. Automobilistes
comme les autres, n'auraient-ils pas droit
a une finition de modéle spéciale, comme
les gammes Sport ou Business ? Nous avons
soumis cette question a Adeline Humeau, qui
nous a avoue avoir déja eu cette discussions
avec des constructeurs et que la réticence
portait sur les volumes, n'ayant rien a voir
avec ceux de masse et relevant ainsi dune
complexité a mettre en place économi-
quement. Pourtant, 'handiconduite pose la
problématique, plus large, de I'accessihilite
des personnes a mobilité réduite en genéral:
a quand des espaces publics adaptés? Des
trottoirs moins étroits ? Des places hadica-
pées plusnombreuses et qui soient vraiment
réserveées a ceux qui en ont besoin, mais
aussi des transports en commun reelle-
ment empruntables ? Et que les hérauts de
I'écologie ne s'offusquent pas lorsqu'on voit
que << la voiture reste, malgré tout, pour ces
personnes un mode de déplacement plus
simple que les transports en commun,
constat que la crise traversée va sans doute
renforcer »», pointe du doigt lareprésentante
de Sojadis. Car, il estimportant delerappeler,
aucun denousn'est al'abri d'un coup du sort
et pourrait tréshien, dés demain, se retrouver
en fauteull, privé de sa mobilité, comme
lorsque nous étions confines. Demandez
doncaDaphnée... ®

Clotilde Gaillard
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